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INTRODUCTION

1. Objectifs et présentation du projet
2. Abréviations et vocabulaire couramment utilisés
3. Methodologie



. OBJECTIFS ET PRESENTATION DU PROJET

OBJECTIFS K

La Région lle-de-France souhaite faire réaliser une étude de
mobilités pour évaluerf QA YdulprGjét de construction R Q di
lycée neuf, situé rue Marcel Ethis a Romainville dans le “
départementde la SeineSaintDenis(93).

PRESENTATION DU PROJET

Le projet vise & construire un lycée neuf, composéR Q ggteau
sportif, R Q texfain de basket,R Q dadli§de sport, de logements
de fonction pour les professeurset de pochesde stationnements
pour lesvéhiculesnotoriséset lesvélos
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. ABREVIATIONS ET VOCABULAIRE COURAMMENT UTILISES

Lesabréviationscourammentutiliséessont définiesci-dessous
A HPM: Heurede Pointedu Matin
A HPS Heurede Pointedu Soir

A PPM: Périodede Pointedu Matin
A PPS: Périodede Pointedu Soir

A RD: RouteDépartementale

A VP: VénhiculeParticulier

A VL: VéhiculeLéger

A PL: PoicsLourd

A 2R: 2 Rouegmotoet cycle)

A TC: TransportCollectif

A RC : Réserve de capacité R Q dzyidle, correspond au taux
supplémentairede trafic que peut acceptercette voie avant d'étre
saturée

A Traficde transit : Origineet destinationen dehorsde la zoneétudiée

A Trafic d'échange : Origine a lintérieur de la zone étudiée et
destinational'extérieurde la zoned'échangeet réciproquement

A Traficlocal: Traficqui sedéplacea l'intérieur de la zoneétudiée

A EnquéteOD: Campagneale comptagesconsistanta releverune partie
desplaquesminéralogiquesiesvéhiculescirculantau droit despostes
R Q Sy |j elzpdiingttant de rendre compte de f Q2 N&t Ae\ Iy S
destinationR Q défficuletransitantparle périmétre étudié

A TCSP TransportCollectifen SitePropre,un TCqui emprunteune voieA Comptageautomatique : Comptagequi consistea relever le volume
ou un espacequi lui est réservé(Métro, Tramway,BHNSet certains de trafic de tous lesvéhicules avecdiscriminationpar senset par type

bus)

de véhicule Lavitessedes différents véhiculespeut égalementétre

A BHNS: Busa Haut Niveaude Service,bus en site propre ayantun relevéeacetteoccasion
niveau de serviceproche de celui R Q damway (fréquence,vitesseA Comptage directionnel : Comptage qui permet de connaitre les

régularité,confort, accessibilité)
A TVC TousVéhiculesConfondus
A UVP: Unitéde VéhiculeParticulier définiecommesuit :
0 unVLouunecamionnette=1UVP
0 unPLde 3,5tonneset plus=2 UVP
0 unTC=2UVP
0 un2R=0,3UVP
A TMJO: TraficMoyenJurnalierOuvrable(lundi>vendredi)
A TMJA: TraficMoyenJurnalierAnnuel (lundi>dimanche)
A TaG: Mouvementde Tournea-Gauche
A TaD: Mouvementde Tournea-Droite

mouvementsdes véhiculestransitant par le carrefour R Q dbyafiche
versf QI dzit 0B heure ou plus Ce type de comptage permet
égalementR Q S (iléséiuk én Kctionsur chaquebrancheentrante et
sortantedescarrefoursétudiés

A IRIS: [ Q LRegRoiipépour I'Information Statistique est la plus petite
maille de f QL ben 9rtiere de diffusion de données infra-
communales

A CC CentreCommercial
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¥ METHODOLOGIE
[ QS (seldBr@uleen 2 temps:
1. Diagnostidous modes;

2. Evaluatiordesimpactsde la circulationtous modes:
A Générationde trafic,
A Répartitionde trafic,
A Etudedesimpactssurlescarrefours,
A Etudedesimpactsmodesdoux, TCet stationnement

TRAFIC

TRAFIC ACTUE

GENERATION DE

wComptages directionnels et
automatiques (méthode
SEIKI, détaillée aux pages 17
18)

uPrise en compte du projet

RQI YSYI 3SYSyYi

wl GA2a RS fQLb{99
uRépartition

uPrise en compte des débits
de saturation théorique des

REPORT voies

RESULTAT

oMajoration des mouvements
tournants

Méthodologie de génération de trafic ETC
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DIAGNOSTICETAT INITIAL

NSO WWDRE

Situation

Pratiguede la mobilité

Hiérarchie du réseau

Numerotation des carrefours et comptages
Flux en section et état du réseau
Transports en commun

Modes doux

Stationnement



B SITUATION

Le projet se situe au sud de la commune de
§ %

Romainville
b‘b

Il estaccessiblgar:
A QE15 et les boulevards Henri o
Barbusse/EdouarBranly; AL e
Q*’z\(

A Leslignesde bus105, 129, 301, 318et 322;
A Lalignede métro 11. %

Bd. Henri Barbusse

LesiteR QS (estzbolé:
A Aunord, parlarue Pasteur,
A Ausud,parlarue MarcelEthis;

Ap

A At Q $atunHssurésidentiel;
A At Q2 (¥8l& dolgeGustaveCourbet
Secteur d’étude

etc o 180m/ |

en mobhilité

NB : Le secteur R QS { eRaStuellement en
travaux depuis 2021 et fonctionne | dz2 2 dzNR Q K dzA

partiellement selon le réseau viaire présenté ci-
t SNAYS INBETRQS (G dzRS

contre.
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. PRATIQUBE LA MOBILITRACTIFRESIDANT A ROMAINVItIEE:HELL(EOMMUNALE

PARTS MODALES DES ACTIFS RESIDANT A 2%
ROMAINVILLE
o . = Pas de transport
A Les RomalnV|II_0|spr|V|Ieg|ent les TC (49%) pour se , 5% Marche & pied
rendreautravail )
A Le%R Qdzii A tigsaulredmiogeyisde transport est 49% Vel
de 30% pour la voiture, 6% pour la marchea pied et
7%pourle vélo.
LIEU DE TRAVAIL DES ACTIFS RESIDANT A
ROMAINVILLETUTILISANTAVOITURE

= Deux-roues mOtOFiSéS
= \oiture
A Les Romainvillois utilisant la voiture travaillent

= Transports en commun

30%

principalementa Paris(28%) et a Romainvillg13%) ; Parts modales des actifs résidantRomainvillepour le motif domiciletravail

A Les autres communes de destination pour aller CETC (source : INSEE 2021)
travailler en voiture sont souvent des communes
limitrophesou situéesa proximité.

P aris 1 O —

Romainville mm— I 0
oot V1Ot Ui
Commune de travalil Nombre_d el Part totale .
en voiture Pantin | |
Paris 1244 28% Bobigny 1
Romainville 563 13% Bagnolet I
Montreuil 227 5% Saint-Denis | — |
Bobigny Ll S Les Lilas e S
2 N 0,
Roissyen-France 126 3% OISy -~ a1
Pantin 112 3% Aubervill -
I
Bagnolet 81 2% Hberviiers
Aubervilliers 79 2% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Dugny - 8 2% m Pas de transpori Marche a piedm Vélo m Deux-roues motorisés Voiture m Transports en commun
SaintDenis 73 2%
Lieu detravail des actifs résidant & Romainville et se déplacant en Parts modales des actifs résidantRomainvilleselon leur lieu de travait ETC (source :
voiture ¢ ETC (source : INSEE, 2021) INSEE, 2021)
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B PRATIQUBE LA MOBILITFACTIFS RESIDANT A ROMAINVIEEHELLBE] QL w L {

PARTSMODALEDESACTIFRESIDANRU SEINDE ) : o1 ol
[ QL wL { , ‘ b,

A Pour aller travailler, les habitants de notre secteur

R QS (pduie§ientla voiture a 44%; ; {Carnot 3

A lls utilisent les TCa 41%, le vélo a 4% et la marchea -
- Y 0 ' . - . ;.’- »

pleda4/0 3% 49 ()f.ir.ld'n Champs

4% 02
41%' ’

Parts modales debabitantsNB a A R y (i Btanid f QL

44%
Champs 02» pour le motif domiciletravail ¢ ETC (source : INSEE
2020)

4%
= Pas de transport

Marche a pied
= Vélo
= Deux-roues motorisés
= Voiture

= Transports en commun

[20FtAal GA2Y Rdz LIS NAGfdsEEamps 02pGéapoiail R |y :
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. PRATIQUBE LA MOBILITRACTIFSRAVAILLANA ROMAINVILLEECHELLEOMMUNALE

PARTS MODALES DES ACTIFS TRAVAILLANTA
ROMAINVILLE

A 40%desactifsutilisent la voiture pour serendentsur
leurlieudetravail;

A [ Qdzi A ties BQest duasifdentique & celle de la
voiture avec38%;

A [ Qdzii A Huivéld edt #e26% et celle de la marche
de 8%

LIEU DE TRAVAIL DES ACTIFS TRAVAILLANTA
ROMAINVILLETY ALLANTENVOITURE

A 17% des actifs qui travaillent & Romainvilleet qui y
accédenten voiture viennentde Romainville,et 3%
de Paris,de LivryGargande Montreuil et de Drancy;,

A 2%desactifsrésidenta proximité de Romainville

en voiture

Romainville 563 17%
Paris 92 3%
Livry-Gargan 90 3%
Montreuil 86 3%
Drancy 86 3%
Noisyle-Sec 79 2%
RosnysousBois 71 2%
Bondy 68 2%
Aulnay-sousBois 66 2%
Bobigny 65 2%

Lieu derésidencedes actifs travaillant &Romainvilleet se
déplacant en voitureg ETC (source : INSEE, 2021)

5%
8%

6% = Pas de transport

P

Marche a pied
38% 3%

= Vélo
= Deux-roues motorisés
= Voiture

= Transports en commun

40%

Parts modales des actifs travaillantRomainvillepour le motif domiciletravail
¢ ETC (source : INSEE 2021)

Romainville |
Paris
Noisy-le-Sec I

Montreuil [ I
Les Lilas [ ] |
Pantin [
Drain | e —
Bagnolet . IIaa— |

Rosny-sous-Bois i I —
B oNdly

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m Pas de transpors Marche a piedm Vélo m Deux-roues motorisém Voiture m Transports en commun

Parts modales des actifs travaillantRomainvilleselon leur lieu de résidence ETC
(source : INSEE, 2021)
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Y HIERARCHIE DU RESEAU

Le périmétre R QS ( piAR&hte un réseau de
voirieshiérarchise

AUTOROUTES ET VOIES STRUCTURANTES

A [ Q/E15: voie parallélea la rue Marcel Ethis
ellepermetR QI O @Bars& NN 2 dr&f &6
at QS a i

A QF @ PigrozKerautret : voie en 2x1 voie,
Voire 2x2 voiessur certainstrongcons,surun axe
nord-sud Ellerejoint la placeCarnotau nord et
permet R QI O G fR&@nNunede Montreuil
ausud

VOIES DE DISTRIBUTION

A Leboulevard Henri Barbusse: 2x1 voie sur un
axe nord-sud, qui permet de rejoindre
directement notre secteur R Q S (ivizRaSrue
Marcel Ethis au sud et la rue des Mares au
nord. Cettevoie est actuellementen travauxet
seraa sensunique montant a terme, avecles
voiesdu tramway T1 sur le sensde circulation
supprimé [ QI dstSprincipalement géré par
feux

A LeboulevardEdouardBranly: voie en 2x1 voie,
Voire 2x2 voiessur certainstrongons,surun axe
nord-sud Cette voie permet de passer au
dessusdef ®¢tR Ql O @B pagitldudde la
communede Romainville Elle est directement
rattachéeau boulevardHenri Barbusseau nord
et offre égalementun accesa la rue Marcel
Ethis

Autoroute
Voie structurante
Voie de distribution
Voie de desserte

——  Sens de circulation
y A

etc o 180m

en mobhilité
— 4

Hiérarchie du réseagq ETC
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Y HIERARCHIE DU RESEAU

VOIES DE DESSERTE

A Larue Marcel Ethis: constituela voie R QI O
principaledu secteurR Q $ WviddR shid Elleest
en2x1 voie.

A Larue JeanLemoine: en continuité de la rue
Marcel Ethiset en 2x1 voie également,elle est
reliceat QI Ofeyfei&autretat QS a i

A Larue Alexandre Dumas: voie & sensunique
ouestest, reliant la commune des Lilas au
secteurRQS U dzR S

A Larue Benfleet: voie & sensuniquedescendant
desservantles quartiers résidentiels situés a
f Q2 deSecteurR QS G dzR S

A Larue Iréne Joliot-Curie: 2x1 voie sur un axe

est-ouest, reliant la rue Benfleetau boulevard
HenriBarbusse

A Larue JeanJaurés: 2x1 voie sur un axe nord-
sud, reliant le boulevardHenri Barbusseau n a
la commune de Montreuil au sud, en passant
audessus de f 8! Elle permet également
R QI O @lame&vNicel Ethisparf QS &

A Lesrues des Mares, JulesFerry et Pasteur:
voies a sens unique desservantf QI NANA | PRINCIPALESONCLUSIONS
secteur R QS U elzRofimant une boucle de | Le périmétre d'étude présente un réseauviaire hiérarchisése raccrochanta
circulation Elles permettent RQlI OO&IR| f QI dzii A&3NCGeitzideBniére constitue une coupureroutiére potentielle dans
boulevardHenri Barbussea f Q2 dz&idailfue | lescheminementsloux
JeanJauréesaf QS &

A [ QS y a deyantteSoiesde dessertesituées
a proximité du secteur R QS i daR $our
principale fonction la desserte des tissus
résidentiels wha! LbxL[[9 Y ; ¢! 50LYGEEINEWETC 2025a h 16][ L
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Voie structurante
Voie de distribution
Voie de desserte

——  Sens de circulation
y A

etc 0 180m T

en mobhilité
— 4
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. NUMEROTATION DES CARREFOURS ET COMPTAGES

NUMEROTATION b

A Cl ¢ RueAlexandreDumas/ Ruede Benfleet/
BoulevardHenri Barbusse RueMarcel Ethis/
BoulevardEdouardBranly/ sortie A3 (carrefour
afeux);

A @ ¢ Boulevard Henri Barbusse/ Rue Iréne
JoliotCurie/ RuedesMares(carrefourafeux) ;

A C3 ¢ RuePasteur/ RueJeanJaurés(carrefour
plan);

A & ¢ RueJeanJaurés RueMarcel Ethis/ Rue
JeanLemoine(carrefoura feux).

COMPTAGES

Les données utilisées pour cette analyse
proviennentdu modéle de trafic de Seiki(voir la
description a la page suivante), re-calibré
localementavecles donnéesGPSdes téléphones
mobiles de la population francaise Lesdonnées etc o 156wl
GPSutiliséescouvrent la période de juin 2021 a pld P sl
juin 2022 pour garantir une robustesse des
résultats, en ne prenant en compte que les

mardiset jeudis horspériode scolaire

O Comptages directionnels

C1 Ccarrefours étudiés

Comptages automatiques

Localisation des comptages et des carrefours étudidsTC

Lesdeuxtronconsde f 8dnt égalementété étudiés,avecdesdonnéesde flux

2 ensection,obtenuesviale modeélede trafic de Seiki
Pour chacun des quatre carrefours, I'étude

propose une représentation cartographique des 5 ]
trongcons qui le composent, la répartition des NB.: Cettemeéthodologiede récolte de donnéespermetR Q| @eddomhkEesde

mouvementstournantset lesflux (uvp)desmardis flux pour une situation dite « normale» et doncdea QI 0 adi dohtextides

et jeudis, hors période scolaire afférentsa chaque  travauxdusecteurR Q$ U dzR S
trongon.
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. NUMEROTATION DES CARREFOURS ET COMPTAGES

Remarguel : un trongon est une portion de route 4
orientée (= priseen comptedu sensde circulation) -
entre deuxintersections(= pasde perte de flux).

Remargue? : lesflux en HPsont I'heure de pointe
du matin (7h30-8h30) et du soir (17h30-18nh30).

Remargue3 : les flux sont communiquésen UVP
(Unité de Veéhicule Particulier) avec la régle
suivante:

A Voiture/ camionnette=1 uvp
A Bus/ PL=2uvp

Seikiconcoit des technologieset des algorithmes
puissantsafin de révélerle véritable potentiel des
donnéesde flux de population

O Comptages directionnels

C1 Ccarrefours étudiés

Comptages automatiques

Seiki présente une solution technologique de

pointe pour la gestiondu trafic, bénéficiantd'un etc o 180m |
modele robuste couvrantl'ensembledu territoire
national Ce modéle intégre diverses données, Localisation des comptages et des carrefours étudidsTC

allant des données statiques de I'INSEEet de
l'open data tourisme aux données dynamiques
fourniespar TomTomsur le trafic routier, ainsique
desdonnéesen tempsréel provenantdes GPSle
smartphones
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W FLUX EN SECTIONPM

RESULTATS

A Flux cohérentsavecle dimensionnementet la
fonctiondesvoies

A Boulevard Henri Barbusse: flux importants

(max650uvp/h/sens)

A BoulevardEdouardBranly: flux trés importants

550

(max1 700uvp/h/sens)
A Sortie A3 : flux importants (max 850
uvp/h/sens)
A Rue de Benfleet : flux moyens (max 450
uvp/h/sens)
A Rue JeanJaurés: flux faibles & moyens (max
600uvp/h/sens)
A Rue Jean Lemoine : flux faibles (max 200
uvp/h/sens)
A Rue Marcel Ethis : flux importants (max 650 555 o &
uvp/h/sens)
A Rue Alexandre Dumas: flux faibles (max 150 - etc o 180m (T
uvp/h/sens) ! A \ ot - —
A Rue Iréne Joliot-Curie : flux faibles (max 300 CldE Sy asOurzy t {OIc&TKSANE RS L
uvp/h/sens)
A Rue des Mares : flux faibles (max 100
uvp/h/sens) <100uvp/h trés faible
A RuePasteur: flux faibles(max100uvp/h/sens)  <200uvph faible
>400uvp/h moyenne
Les flux ont été arrondis & la cinquantaine >600uvp/h importante
supérieure >900uvp/h trés importante

Flux et fréquentation des voieg ETC

NB. : Lesflux directionnels sont disponiblesen
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B FLUX EN SECTIONPS

RESULTATS

A Flux cohérentsavecle dimensionnementet la
fonctiondesvoies

A Boulevard Henri Barbusse: importants (max

900uvp/h/sens)
A BoulevardEdouardBranly: flux trés importants
(max2 300uvp/h/sens)
A Sortie A3 : flux trés importants (max 1 150
uvp/h/sens)
A Rue de Benfleet : flux moyens (max 600
uvp/h/sens)
A Rue Jean Jaurés: flux moyens a importants
(max800uvp/h/sens)
A Rue Jean Lemoine : flux faibles (max 300
uvp/h/sens)
A Rue Marcel Ethis : flux importants (max 900
uvp/h/sens) 200 Flux en uvp/h
A Rue Alexandre Dumas: flux faibles (max 250 etc o 180m |
uvp/h/sens) i, _— ot = |
A Rue Iréne Joliot-Curie : flux faibles (max 400 CldE Sy asOurzy t {OKETL O0KSINB RS
uvp/h/sens)
A Rue des Mares : flux faibles (max 100 | PRINCIPALESDNCLUSIONS
uvp/h/sens) A Desflux moyensa importants sur les voies structuranteset de distribution

dusecteurR QS i dzR S
A Desflux égalementmoyensaimportants surcertainesvoiesde desserte;

A Seulesla rue des Mares, Pasteur,JeanLemoine,AlexandreDumaset Iréne

Les flux ont et arrondis a la cinquantaine JoliotCurieprésententdesflux faibles
supérieure

A RuePasteur: flux faibles(max150uvp/h/sens)

NB. : Lesflux directionnels sont disponiblesen

annexe wha! LbxL[[9 Y ; ¢]| 58LYGEEINBUETC 2025a h 2a|[ L




B ETAT DE LA CIRCULAT{®IRM

A La circulation est congestionnéesur la quasi 4
totalité des carrefoursdu secteurR Q S G(daR S
considéreque la circulationestfluide au-dessus
de 50% de réservesde capacité et |j dzQSf £ S
commencea étre congestionnéeen-dessousie
2000 aft Ql.t a

A En effet, le carrefour Cl présente de
nombreusesvoies congestionnéesavecdes RC
négatives,notamment au seinde f QI y ¢uS | dz
giratoire a feux, mais également sur la rue
Marcel Ethis et la rue Alexandre Dumas Le
boulevard principal reste cependant fluide
(>50%).

A Lecarrefour Q2 estlégérementcongestionnde

Carrefour a feu

Carrefour plan

RC < 10%

X i Giratoire

long de la partie sud du boulevard Henri RC > 50%

Barbuss€16%). : 5

: . > RC > 20%

A Larue Marcel Ethiset la rue JeanJaurésSud £ RC > 10%
sont complétement saturées au niveau du H
B
hed

carrefour C4. Lesautresvoiessont fluides (77% : -
et 80%). etcm_ 0 180m:

A Le carrefour C3 est intégralementfluide, avec i f . — > - —
des temps ROl 0 ucéy'lh Secondes en ;00 RS £ OANXdzZAflIChRTEy + € QSdal o A
moyenne
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W ETAT DE LA CIRCULAT{®IRS

A La circulation est congestionnéesur la quasi
totalité des carrefoursdu secteurR Q S G(daR S
considéreque la circulationestfluide au-dessus
de 50% de réservesde capacité et |j dzQSf £ S
commencea étre congestionnéeen-dessousie
2009 at Ql t {

A En effet, le carrefour Cl présente de
nombreusesvoies congestionnéesavecdes RC
négatives,notamment au seinde f QI y ¢uS | dz
giratoire a feux, mais également sur la rue

Marcel Ethis larue de Benfleet la sortiedef 8!
et la rue Alexandre Dumas Le boulevard Carrefour a feu
principalreste cependantasseluide (>20%). Carrefour plan
A Le carrefour 2 est sature le long de la partie Gisraing
sud du boulevard Henri Barbusseavecdes RC o
. . : RC > 50%
negatives _ ) RC > 20%
A Larue Marcel Ethiset la rue JeanJaurésSud £ RC > 10%
sont completement saturées au niveau du H RC < 10%
carrefour G4. Lesautresvoiessont fluides (69% . -
etc o 180m

et 730/0)- bilité
A Le carrefour C3 est intégralementfluide, avec L 5 _ .
des temps R QI i Giddy5i Secondes en GG RS t1 OANXOJZAfIGQERXY t f QSiGlF G A

moyenne
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. TRANSPORTS EN COMMUN

OBSERVATIONS

Lesecteurestdesservipar 1 lignede transporten
communlourd:

A La ligne 11 du métro, aux arréts Montreuil
Hépital et RomainvilleCarnot Elle offre des
correspondanceswvecla ligne 3 bis du métro a
la station Porte des Lilaset avecla ligne E du
RERa la station Rosnyg BoisPerrier

Le site du projet est également directement
desservi par 5 lignes de bus de fréquences
variables(105, 129, 301, 318 et 322), situéesa
proximité et qui complétentla dessertedu secteur

6 arréts de bus sont situésa proximité immédiate
du site : RomainvilleCarnot, Carnot, Sente des
Mares, AlexandreDumas, TroisCommune®t Fort
de Noisy

NB. : Deux projets de transports en commun
lourds viendront compléterla dessertedu secteur
R QS taduRifHn2027 et 2028: le prolongement
dutramwayletf QI Y Sy | diFAESS/ Ges
projets sont détaillés dans la partie évaluantles
impactsaufil def QS| dz

i Srepne
artemental — P
¥ P. Baldit s Rue 5o
ROMAINVILLE ¥ Parc @39 e @
Chateau Communal < R &
omalnville St-Germain pue P
assou I'Auxerrois Rue Gl ®
- Paul i du Parc
N Vallant wairie () 1Y =
Ao uuiurl r g
2 z - =
c@\:ﬁ P EULIELE] e Romainville
p 5 L} e
W%, iliant-Coptune f‘ef,,O{ Carnot

A, g,
YRt Wit

Parcd
rge ense V. Dr Roge - Guillaum:
urg Place du nierg = Nouveau

19 Mars 1962 . » =) Cimetiére
-t

® Sente .

i 5 .
des Mares  o®
ot ﬂl’f; Noyers % 22
e . % Les Grands e
5 %, Champs “%, S
= (1 %@ "
Plateau ) s
ports = .
leterie ® 8 "
0\@ &
o Alexandre Dumas
& 5
LP & + Noweau K
S

Cimetikre Rigondes
_p?

Paul Signac

Rue de Romainville

du Général Carrefour
g de Gaulls du 8 Mal 1945
VR Genéral
- de Gaulle Ernest  Savart <\ &
R &
LS - | ‘ U - = Beausse PO S Collite ¥

Offre en transports en commun sur le secteQRATP, septembre 2024
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. TRANSPORTS EN COMMUACCESSIBILITE

Ladesserteen TCpermet R Q' O @GR S NJ
principales zones R QS Y Life® Actifs
venant travailler a Romainvilleen moins

de 30 minutes (Romainville, Les Lilas,
Montreuil, Noisyle-SecBondy,etc.).

Toutefois, Paris qui est la premiere
commune de résidence des actifs se =
déplacanten TCreste accessibleentre 30
minutes et 1 heure en fonction des
arrondissements

;.'::M,
Pour les élévesdes communesvmsmes

f QF OG8 aRomainville QS'-F'-FS@
rapidement(en moinsde 20 mlnutes)

15 Min 20 Min 25 Min 30 Min
I 00SaaAoAtAGS Sy ¢/ ¢E$SCIzA & €S LISNRAYS
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Y MODES DOUX

AMENAGEMENTSYCLABLES
A Des aménagements cyclables de qualité
hétérogeneavec:
o[ QI @ PigrdzXKerautret dotée de pistes
cyclablesidirectionnelles,
0 LeboulevardRogerSalengradoté de bandes
cyclablesidirectionnelles
A Deszones30 sur les voiesde desserte(rue de
Benfleet rue Pasteurrue JulesFerry,rue de la
Convention, etc.), garantissant une mixité

vélos/voitures, ainsi que des doublessens
cyclablegpour lesvoiesa sensunique
A Lesitinéraires aménagésne sont toutefois pas =7 N Double-sens cyclables
reliésentre eux,pénalisanteur attractivité. e@“&% o ————  Bandes cyclables
A Du stationnementvélo, sousforme R QF ND S+ dzE = 7 s ot o — Pistescyclables
estprésentle longde larue de Benfleetet de la g L7 Cheminements piétons
rue JeanJaures,ainsi que devantle complexe Y 4 3 —>  Sensdecirculation
7 3 -
’ GEEW 0 180m

sportif JeanGuimier
Modes doux¢ ETC

CHEMINEMENTSETONS
A Un maillageen cheminementspiétons existant,
mais les aménagements sont difficilement

lisibleset peupratiques

NB. : Le secteur R QS (U etRaStuellement en
travaux depuis 2021 et fonctionne I dz2 2 dzNR Q K dzA

partiellement selon le réseau modes doux

présentéci-contre.
¢! 5QLYGEEINEYETC 2025a h 23] [ L
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" MODES DOUXACCESSIBILITE

Romainville- Carnot
[ ]

°
Montreuil

e - Hopital g

|
LA2OKNRYS LIASG2ya REICHTargomdE & SO0 SdzNI RDBOKRBY S O0St 2a RSIEOCAVETargo®o a SO0 &

PIETONS
A Les2 arrétsdelalignede métro 11 sontaccessiblegn 15 minutesmaximumdepuisle périmétreR QS G dzR S

VELOS
Al QSy a&up@imedeR QS (esiAaC&ssiblen moinsde 5 minutesa vélo depuissoncentre.
A Lescommunedimitrophesetf QS y &de M4 @ofrBunede Romainvillesontaccessibleen moinsde 15 minutes
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. STATIONNEMENINORMES DU PLUI

ZONAGE S
Leprojet sesitue dansune zone UE,correspondant
aux« grandesemprisesR QS |j dzA Ld]Stererojfa,l
ainsi que les grandes emprisesR QA y ¥ NJ
majeures(autoroute,voieferrée,etc.) ».

RAPPELDES NORMES DU PLUI POUR LES /2
VEHICULBSOTORISES 4

A Pourleslogements: 0,8 placepar logementcréé

A Pourleshébergementgrésidencesle service). 1
placepour5 chambresréées, g

A Pour les équipements R QA Y (@I&CHf (et s
services publics : « le nombre de places de I
stationnementa réaliser doit étre adapté a la UR - Grandes résidences
nature de f QS I dzA L3S 308 yfriode de UH: Habitat pavlonnaire
fonctionnement,a salocalisationsur le territoire e

UC : Centralite

UA - Activités économiques

communal(proximitédestransportsen commun, UE :Equipament

existencede parcs publics de stationnementa e

proximité, etc.) et au nombre et au type N Naturelle : : ; Y : /N

S P o9 )
RQdzl A tcangernass dzNR Plan de zonage de la commurePLUi Est Ensemble, 2025
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. STATIONNEMENINORMES DU PLUI

RAPPEDESNORME®UPLUIPOUR.ES/ELOS
A Pourleslogementset leshébergements N
0 1placeparchambreou logementcrééde type

Tlet T2,
0 2 placespar chambre ou logement créé de ‘ ‘ %
type T3 et T4, / A\
0 3 placespar chambre ou logement creé de /j”y
type T5 et plus 4

A PourlesétablissementR QSy a4 SA:Ay SYSy i
0 Pourleslycées: 1 placepour3 a5 éleves,

0 « Aumoins15%def QS Ftath dedsaldriés
et/ou agentsaccueillissimultanémentdansle  Legende
batiment(ennombrede places)», N

0 « Encomplémentdesplacesde stationnement UM Zone mixte
visiteurs doivent étre prévues et dont le VR randes réidences

UH : Habitat pavillonnaire

nombre doit étre adapté aux besoinsgénérés U - Secteur de praet N
parf Ql Osal/du @ 9] @ $ dzA»LIS Y S y ¥ UA: Activitss éconormiques
UE : Equiperment
UEv : Espace vert urbain
UEi  Infrastructure $
N : Naturelle §

Plan de zonage de la commurePLUi Est Ensemble, 2025
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. STATIONNEMENTREGLEMENTATION

GENERALITES

A Le stationnement est gratuit sur f QS y a 8evla
commune

A Lestationnementest géréen zonebleue 1h30 (entre 9h
et 19h tous les jours de la semaine)sur certainsaxes,
dont les axessuivantspour notre secteurR Q S (i dz&
JeanJauresyue JulesFerry,rue Pasteurrue Parmentier
et rue desMares

A Des macarons a destination des résidents, des
professionnelset desentreprisessont disponiblespour
le stationnementen zonebleue,

A 4 bornes de rechargepour véhiculesélectriquessont
disponiblede longde larue Marcel Ethis

Bornes de recharge électriques le long de la rue Malgtlis¢ Google Street View,
juin 2024
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IMPACTS DU PROJET

1. {AlGdzZ- GOA2Y Fdz FAf RS f QS| dz
2. Situation a terme
3. Conclusions et préconisations



W {L¢c!1¢Lhb ! !¢PRQETSTONNEXES! !

DEFINITION

Selonf INRAH|Institut Nationalde Recherchegoourf Q! 3 N Azt (A N2 O § 12 WRla/hytiSnR)/S (o Hbilé sse définit
«commef QI R RIan8Ia tBryhEou danst QS & RID ©Westsiod indirectsissuskR Q dryde plusieursprojets et concernantla
mémeentité (ressourcespopulationsou communautéshumainesou naturelles,écosystemesactivités,etc.).

Leseffets cumuléspeuventse développerde plusieursfaconsselon:
A Unprocessusdditif ou incrémental;

A Un processussupraadditif 6 f Q &mdlé&Rst plusimportant que la sommedes effets), ou au contraire infra additif 6 £ Q &M U
estmoindreque la sommedeseffets).

[ QA Ydulnu@ibtal est égalala sommedesimpactsdesprojets et deseffetsR Q A y (i Siégatison pdsftits selonque les effets
sontinfra ou supraadditifs».

JUSTIFICATIGNJCADRB Q! b! [ . { 9

Périmetre

Lecodedef QS y @A NBeyéfiBt waSdeé férimetre pour lequelleseffets cumulésdoiventétre étudiés
Auregarddu projet et deseffetsidentifiésprécédemment|escriteresde sélectiondesprojetssont:

A Infrastructuresde transport- dessertedu périmétreR QI vy ktf @ @mPactsurla mobilité dela zone;
A Programmation logements pureauxactivités,commercesgquipementsgspaceserts, etc.

Temporalité

Parmilesprojets sélectionnéslesprojets entierementlivréssont exclus considérantyue cesprojetssont prisen comptedanst QI y I €
def Qnitidldet QSY OANRY Y SYSyi

[ QK 2 tEkproftgprisen compteestfin 2028(horizonde livraisondu projet R QS . dzR S 0

NiveauR Ql y'I £ 84 S

Lesdonnéesprisesen compte, étant notammentissuesdesavisdef QI dzén2inddnénm@ntalene sontpasexhaustives

Lesprojets retenus selonla méthodologiedécrite précédemmentfont Q2 B @ &pfiéSentationsuccincte sur la basedes données
disponibles

[ QI v debeFaisBumulésest qualitative,lesdonnéeschiffréesdisponiblespour lesdifférents projets n'étant pashomogénes
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W {L¢c!1¢Lhb ! !¢PRQETSTONNEXES! !

CONSTATS

Nousobservongle maniéregénéralesurle secteurR QS i dzR S

A Unebaissedesflux,

A Uneforte augmentationen parallelede la population,

A Laréalisationde projets futurs tels que lesréaménagement®R QI Bdi@vardHenri Barbussebretellesde f & rue Marcel Ethig,
qui réduirontatermef QS aallduéd & voiture, au profit desmodesactifs, maiségalementdes projets de transportsen commun
(prolongementdu tramway 1 et aménagementu TZENB), favorisantleur usage Lesmodesactifs deviendrontdonc plus attractifs
guelavoiture entermesde tempsde déplacement

HYPOTHESPRISES
Pourf Q Suiifit def Q Sbudgienonsdonct QK & LIR O észgaliliSation du trafic & horizon 2028sur les axessituésa proximité du
secteurR QS (i dzR S

NB : Lesreportsde flux induitspar lesréaménagement& Q| 461 Bien prisen compte
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W {L¢! 1 ¢Lhb ! !¢PROIETSTONNEXES!

PROLONGEMENU TRAMWAYL

Le prolongement & QS ¥ F S dzadiSude-Fontenay avec une
longueurde 7,7 km et 15 nouvellesstations A Romainvilledu nord au
sud,le tracé empruntela placeCarnot,le boulevardHenriBarbussele
nouveau franchissementde f QI dzii 20N& daing du Général
Gallieni

[ QF Y Sy I duSam@afsurle boulevardHenriBarbussémplique

Jean Rostand

®, Auguste Delaune
o A

Bobign

Pablo Picasso

8

@ Pont de Bondy

Petit Noisy ./

1

{
‘Gare RER -

Saint Jean @ Noisy-le-Sec

. N . sy - 7 Rue Hélene g
la mise & sens unique montant des véhiculesmotorisés Le sens ‘
descendanest suppriméet impliquele report de cesflux surlesvoies e clm e
adjacentes HE &

. , . L, L. ~ . " . .
Leprojet prévoit égalementla création R Q dnfiveaufranchissement - -
] s ™

def 8 Impliquantladestructiondu franchissemenexistant .

®_Lib® Pensée
n

\.’Place Jeanne d’Arc

Cad .
avrefour de la Vierge
]

ol ":Route de Romainville

L
" Aristide Briand

Lafréquencede passagesn heurede pointe seraR Q tiajh toutes les

5 minutes a la mise en servicedu prolongement, et toutes les 4
minutesaterme.

De plus, le nouveau matériel offrira une capacité R QS y @AONR Y
voyageurs

Lalivraisondu prolongementest prévue pour 2030

®)

b )
Théophile Sueur ....

’(.Rue de Rosny

*

Cote du Nord
g Victor'Hugo

O n
Rune ®a gy Feidnerbe
9

)
)
Gare RER -
Val de Fontenay

Tracé du prolongement Département de la Sein&aintDenis, AVP

NB. : Lesplansmassedu projet de prolongementsont disponiblesen
annexe
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W {L¢c!1¢Lhb ! !¢PRQETSTONNEXES! !

AMENAGEMENDUTZEN

Le TZEN3 desservira8 communessur 9,4 km, dont AL
Romainville Il reprendra en partie f QA G A geS NJ A NB
f QF O lights def bbs 147 et sera connecté au

tramwayT1 a la station LaFoliea Noisyle-Sec

Il fonctionnera 7 jours sur 7, de 5h a 00h30, et e il " | Gargan

| idi J T —— ;
accueilleraguotidiennement42 000 voyageurs mguee  tomte (PN ¢ [ Tram JEJ
o % Ponj ollssar: » A 4 s r i
| Artsde P;vc:;h “"'{"d: () ) p:;l;ur :‘t‘h"“"‘ -
j k g PPN Gtine
f 4 el
| . 0 A k LaFolle Y\ Torritoltes }
Laligneentreraenserviceat QK 2 20RO 2 Y AL, NP~ o
y e , }_Tne‘auc Q, : 28 E]
Pt P ) Commmune |
% conest/ e  Métro [15}
‘ "Il () D\ﬂ")rv :'”'"'-. E Horézon 2030
U <‘Ho\cvm 5 En projet o
| 5
[ Métro | i
[ Métro 5
 Tram JERY p—
..... .
Bt
O spaior )

Le nom des stations est provisolre,
tel que prévu a l'avant-projet

Tracé duTZEMNB ¢ Département de la Sein&aintDenis, AVP Modificatif, 2020
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W {L¢c!1¢Lhb ! !¢PRQETSTONNEXES! !

REQUALIFICATIGNELARUBEMARCEETHIS

Laville, au travers des informations communiquées, |

envisagdestravauxsuivants.

A Le passagede la rue Marcel Ethisen sensunique
ouest>estpourlesvéhiculesmotorisés;

A La création R Q dzyiske cyclable bidirectionnelle
c6ténord (cotélycée);

A LaréalisationR Q dmyftoir R Q digfgeur minimale
de1,40msurf QS y adb ¥éaireéSconformeaux
normesPMR;

A Lamise en dzdz@ REB drgtionnementlongitudinal
paysagéde type "en Lincoln"coté sud, en bordure
def 8

A La requalification de f QS O gullidNdeld@rSun
standardde voie apaiséeou zonede rencontre;

A Ledéplacementdesbornesde rechargeélectrique e . -
situéescoté nord, versle coté suddelarue; v = E N

A La création R Q degpace de stationnement bus, Rue MarceEthis au droit du collége Gustave CourbeGoogle Street View, juin 2024
destinéa la priseen chargedesélevesa destination
de la piscinemunicipale

Leprojet seralivié af QK 2 20Rg 2 Y
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W SITUATION CL[ GFAUX[EN SECTION
»\‘
3
&

ctdze Sy &S0

NB. : Lesreportsde fluxinduits par lesréaménagement® Q | $6/& dien prisen compte

550

&
Lo o mom )

DG A2y Qi dzaT HOft RS dfOEKREICS G t f QI t{ ot RNRAGS

<200uvp/h Faible inutile
>400uvp/h Moyenne utile pour sécuriser les traversées piétonr
>600uvp/h Importante a étudier
>900uvp/h Tres importante nécessaire

wha!LbxL[[9 Y
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B{Lc¢c! 1 ¢Lhb ! !cETAT PE LATIRCIDATHERM

A Lacirculation estfluide surla quasktotalité des 4
carrefours du secteur R Q'S (i @zRc®nsidére
gue la circulation est fluide au-dessusde 50%
de réservesde capacitéet |j dzQ Soiminéhcea
étre congestionnée en-dessous de 20% a
ft Ql.t a

A En effet, pour le carrefour G4, la mise & sens
unique montant du boulevard Henri Barbusse
permet de supprimercertainsflux circulantsur
la rue Marcel Ethis et de légérement
décongestionnercette derniere La voie reste
congestionnée(18%), mais Yy Q Spiugisaturée
comme a f QSinitiali ol les RC étaient
négatives La circulation redevient également
fluide surlarue JeanJauresSud(57%).

Carrefour a feu
Carrefour plan

Giratoire

X ; RC > 50%
A Le carrefour @ est uniquement saturé sur le RC > 20%
trongon central de la partie sud du boulevard RC > 10%
Henri Barbusse Les autres branches sont RC < 10%
fluides(>22%).
A Le carrefour C3 est toujours intégralement etc o 180m
fluide, avecdestempsR QI deFbysecéhdes x eyt A pa—— = —
enmoyenne ;G RS tF OANDAfI HETEY | dz TAE RS

A Quant au carrefour C1, seul le trongon venant
de la rue de Benfleet est saturé avecdes RC NB. : LesRCont été calculéesen fonction deshypothesesde reports de flux et

négatives Le boulevard Edouard Branly est lesdossiersde fiche carrefourfournisparle C®3, datantde 2015
congestionnéavecdes RCde 16% pour le TaG

et de 12%pour le TD,maislesautresvoiessont

fluides(entre 21%et 78%).
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W {L¢! 1 ¢Lhb ! !qETAT DE LATIRCUATREIRS

A La circulation est plus congestionnéea f Q1 t {
du fait du nombre de flux plusimportant lj dzQS y
HPM, maisreste fluide surla majorité desaxes
des carrefours du secteur RQS (i doR S
considéreque la circulationestfluide au-dessus
de 50% de réservesde capacité et |j dzQSf f S
commencea étre congestionnéeen-dessousie
20%).

A En effet, pour le carrefour G4, la mise a sens
unique montant du boulevard Henri Barbusse

permet de supprimercertainsflux circulantsur
Carrefour a feu

la rue Marcel Ethis mais ne permet pasde la
décongestionner Les RC restent en effet Carrefour plan
négatives, mais les temps R QI 0 (sbnf (1 S Givstsire
moindres La circulationredevientfluide sur la RC > 50%
rue JeanJauréessud(43%. 3 RC > 20%

A Le carrefour @ est uniqguement saturé sur la & RC > 10%
partie sud du boulevard Henri Barbusse Les H — O RC < 10%
autresbranchessontfluides(>51%. .

A Le carrefour C3 est toujours intégralement etc o 180m
fluide, avecdestempsR QI (i deb\sacéhdes . eyt A - = =

;GG RS t1 OANDJzZiIGEN@{Y | dz FAf RS

enmoyenne
A Quant au carrefour Cl, seuls les trongcons PRECONISATIONS
venant de la rue de Benfleetet du boulevard A Pourle carrefour Cl, nous conseillonsde redistribuer les temps de vert et

Edouard Branly sont saturés avec des RC R QI dz3 Yeéuydésfighésde feux présentessurle boulevardBarbusseet le

négatives Lesautres voies sont fluides (entre boulevardBranlypourlesdeuxHP(la ou lesRCsontnégatives)
A Pour le carrefour G2, nous préconisonsk Q dzii ke fidgéarimide feux de

30%et 69%).
t QI pouar lesdeuxHP,car ce diagrammeaccordeplusde tempsde vert aux
voiesayantdesRCnégativesen HPSDeplus,lesflux sont plusimportantsen

HPSj dzCHPWselonnosdonnéesdefluxdef Q Snitidl.
A NB. : Cespréconisationssont a coordonner avec le phasagedes feux du

tramway,
Y ; ¢! 56OLYGEEINEWETC 2025a h 34| [ L
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. SITUATION A TERMREPARTITION DES FLUX

HYPOTHESPRISES 4
A Distributiondesdéplacementsi t HRMet a f HR'S & &
similaire aux déplacementsdomiciletravail et a &
son contraire Justification: le motif domicile N
travail représenteprésde 65%desdéplacements R (B8
enHP /0N RS
A Prise en compte, selon les données INSEEde 2 ’
2021(moyennesurS arjs?: | 2, i %27%/“:\6 ’
0 Descommunesde résidencecommepoint de B
départpourlesactifstravaillanta Romainville,

0 Descommunesde résidencecommepoint de " 21%
départpourlesélévesétudianta Romainville 2

0 Des communes de travaill comme point d‘%“%
R QI NDdurdes garentsR Q S f edfedtbaint @esa*af
la déposerepriseavantR Q| ttataiBexJ s
Justification: les flux les plus importants seront g
généréspar les actifs, et par les éleveset leurs £

arents 9% ' ,
p, L A . A /7% /\ etc o 180m(
A Détermination des portes R Q S v ét N&Bsbrtie i 52 o e TR
du réseau premiérement en fonction des Clé de répartition en HPM et en HPS pour les actifs travaillant a RomainylH&C

chemins les plus courts en temps de trajet

effectués en voiture et deuxiémement en ANALYSEESFLUXDOMICILERAVAILPOURLESACTIFSTRAVAILLANA
fonction des branchesdes carrefours étudiés  ROMAINVILLE

Justification: premierement,lescheminslesplus  Onconstateque la répartition desfluxa QS ¥ préfpaldatentviat REstet
courts en temps de trajet sont les plus attractifs |3 rue JeanLemoine(notammentpour lesflux attirés). Viennentensuitela rue
pour les automobilistes ; deuxiemement,les  de Benfleet le boulevardHenri Barbusse)a rue AlexandreDumaset la rue
pourcentagesde répartition nous permettront  jeanJaurés Lesautresportes R Q S y et 8B @tie sont égalementutilisées,
RQ20 l'e§|y'xidiNibtionnelsgénéréSpar notre maisavecune moindremesure

projet au droit descarrefoursétudiés,afinR QI @2 A NJ

un comparatifaveclesflux directionnelsactuels

=
f~ ,
£ <~ Flux en attraction

Flux en émission
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. SITUATION A TERMREPARTITION DES FLUX

ANALYSBESFLUXDOMICILEETUDEPOURLESELEVESTUDIANTA \
ROMAINVILLE g :
On constateque la répartition desflux est assezhétérogeneet se fait > % 4 %
via 5 portes R QS y ét N&s6rtie principales: la rue de Benfleet le - RGN
boulevardHenriBarbussela rue JeanJauresNord, larue JeanLemoine N g%@ o N3 34
et la rue AlexandreDumas Lesflux se répartissentensuiteentre { 8! & ““%,%asyf/’
Est,le boulevard EdouardBranlyet la rue JeanJaurésSud, mais avec N 7% @ 5>
unemoindremesure o\ o \«_\_X

o 28% Z%/
ANALYSBESFLUXDOMICILHRAVAILPOURLESPARENT&LEVES %
EFFECTUANRDEPOSREPRISEVANTS Q! [ TRBVAILLER &\e**“" =
On constate que la répartition des flux & Q S F HpbnpakdzBentvia H T SRR

“ " Fluxen émission

f ®Duest Viennent ensuite la rue de Benfleet le boulevard Henri
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mesure
\ «Qg:\ Q:)"lbm‘g. , %%}v
‘1\\\ 3 ;ﬁ\z 5 ‘?2\0 2 &\ ©
\\ &(\z\&\ % %@4’ o ?3& 43@ \‘35.6
& Z %, “-‘3,,% . B
&, H s V;‘i\s
s%o 3 \““‘5 N
%, o 4
& 10%
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3 SITUATION A TERMEBENERATION DE TRAFIC

HYPOTHESEOUR_ESACTIFSRAVAILLANXAROMAINVILLE

Dansle cadrede cette étude, il a été retenu un taux de venuede 35% R Q dzade I@Wditure pour les employésdu lycée (-5 points par
rapportautauxde venueenvoitureat Q$ Ocknariuhale(40%9), comptetenu desprojetsde TCsituésa proximité.

HYPOTHESEOUR ESELEVEETUDIANRE ROMAINVILLE

Dansle cadrede cette étude, il a été retenu une part modalevoiture de 7% pour les élévesdu lycée (-5 points par rapport a la part
modalevoitureat QS Ok S O [1®AH){comptetenu desprojetsde TCsituésa proximite.

GENERATIODETRAFIC

A Lesmouvementsentrants et sortantsdesvéhiculesont été définis en fonction du plan de circulationprojeté et desaccésparkings
(rue Pasteuret rue Marcel Ethis.

A Lesratios que nous utilisons pour les lycéesnous ont permis de définir les flux généréspar les nouvellesprogrammations(voir
tableaude générationen annexe)

FLUXNETSGENERBSARLEPROJET
AAt Qlt a

o0 +42uvp/hémis,

0 +66 uvp/h attirés.
AAt Ql:t {

o +45uvp/hémis,

0 +23uvp/h attirés.

Lesflux nets généréspar le projet sont répartis sur la trame viaire selonla clé de répartition déterminéeprécédemmentet selonles
accegparkingsprojetés
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. SITUATION A TERMELUX EN SECTION

Flux supplémentaire en uvp/h

Sltch'l'lé 0 180 i ‘/ A }

Flux générés par le projgt HPND £ 3 I dzOHPS(a dréte) BTC £ Q

B

g
Q&
&

KRS

<R

Q&

0

Flux supplémentaire en uvp/h

Sltch'l'lé 0 180 n ‘/ A /I

A Lesflux généréspar le projet, une fois répartis sur le réseauviaire, sont faibles,avecau maximum-+67 uvp/h pour un sensde circulation
enHPMsurlarue Marcel Ethis et +46 uvp/h pour un sensde circulationen HPSsurla rue MarcelEthiségalement

A Leprojety QS y 3 SgoreNaS déhaussesignificativedesflux surt QS y & divesetiuS
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. SITUATION A TERMELUX EN SECTION

’@’
e
’é

Q

@%‘
S
@%

® &
5
200 Flux en uvp/h ’ 200 Flux en uvp/h

Fluxensectionaterme f Ql ta ot 3l dzOKKETCSG t fQlt{ o6t RNBAGSO

<200uvp/h Faible inutile
>400uvp/h Moyenne utile pour sécuriser les traversées piétonr
>600uvp/h Importante a étudier
>900uvp/h Tres importante nécessaire
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. SITUATION A TERMETAT DE LA CIRCULATION

C2 C3

C4

Carrefour a feu

Carrefour plan C 1

Giratoire

RC > 50%
RC > 20%
RC > 10%
RC < 10%

etc o 180m |

consultant en mobilité

Etat de la circulation atermé  f Ql t a ot 3 dO)KXETCSG t QI t{ ot

A Commeaufil de f Q Sl cifzhilation est fluide sur la quasktotalité des carrefoursdu secteurR Q S (1adzR)S ¢t plus congestionnéea

f Q Idt fait du nombre de flux plus important Ij dzOHPII (on considéreque la circulationest fluide auw-dessusde 50% de réservesde
capacitéet lj dzQ Sotimediced étre congestionnéen-dessousle 20%).

A Onconstatecependantune légéredégradationau niveaudu boulevardEdouardBranlyat Q| avacBesRCquipassentde 12%a 6%

Leprojet Y GboncpasR Q A Y m#jelGr8urles conditionsde circulation, gui restent quasimentsimilairesat Q Sniifil def QS | dz
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